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1. UvVOD

Svrha je ovog é&lanka da predodi rezultate istraZivanja vaZnosti
pojedimih faktora proizvodnje, a napose tehnolo$kog napretka kao iz-’
vora rasta druStvenog proizvoda u saobradaju. Teorija proizvodnje i
tehmolo$kog napretka dine teorijsku osnovu provedene amalize. :

IzvrSena wazmatramja po svom obiljezju su kvalitatvina. Proizvod-
na funkcija i ekonometrija su polazi§te i osnova kvantificiranja veza
koje postoje izmedu druStvenog proizvoda, s jedne, te rada, kapitala i
tehnoloSkog progresa, § dmuge strane. Struktura stope rasta dmudtve-
nog proizvoda izradumata je pomodu parametara koji majbolje zadovo-
ljavaju traZene kriiterije. Valjanost amalize mije ogramidena pretpostav-
kom o postojamju savrSene konkurengije. Posebna paZnja posvecena
je objasnjenju dobijenih rezultata. :

2. ISPITIVANJE STUPNJA TRZISNOSTI

Ponekad se u amalizi proizvodnje polazi od tvrdnje o postojanju
perfekine trZifnosti, tj. smatra se da je proizvodna funkcija linearno
homogena i da se marginalni proizvodi faktora proizvodnje mogu sup-
stiuirati njihovim cijenama. Medutim, modeli proizvodnje koji se te-
melje ma pretpostavei o postojanju savriene komkurencije vilo su ne-
pouzdani. Stoga je uvijek muZno ispitati valjanost mavedeme pretpo-
stavke. U tu svihu posli smo od lineamo homogene CES proizvodne
funkcije, te dzracunali mawginalni proizvod rada 1 kapitala § izjedna-
€ili fih s cijenama rada i kapitald respektivno.

Dakle, ocjenjivani su parametri funkcije
—I

, - oy
Q= yeM gL P4 (1—5)Kc P P (1)
preko dva adlternativna zraza
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QL= (xP §1) 3 w9 M)t w=W/L )

Q/K =[yP (1—5)~) O O M 10l w = II/K ®
gdje je: ‘

Q — drmustveni proizvod

L — rad

K — kapital

w — cijena rada

. — cijena kapitala

v — parametar efikasnosti

% — stopa neopredmecenog tehnoloSkog mapretka

§ — distribubivni parametar ili parametar radne potro$nosti
p — parametar supstitucije

o — elastiénost supstituaije

t — vrijeme

Ako je tr¥i&nost perfekina, ocjenjeme vrijednosti pojedinih para-
metara alternativnih izraza me smiju se medusobno bitno razlikovabi.

Medutim, ocjemjene diferencije istih pavametara dobivenih preko
jzraza (2) i (3) znadajno su se razlikovale od mule pa mismo mogli do-
biti mikakve pouzdane infonmacije o stopi tehnolo¥kog mapretka i ela-
stidnosti supstitudije.

Model (1) polazi od pretpostavke da je produktivnost rada koreli-
rana s platnom stopom. Posljedica toga je konstamtna elasti¢nost sup-
stitucije &koja moZe biti razli¢ita od jedimice. VESy proizvodna funk-
cija otklanja tu restrikciju pretpostavljajuéi da produktivoost rada
ne ovisi samo o cijeni rada veé i o mjegovoj kapitalnoj opremljenosti.
Rezultat toga je linearno homogena proizvodna funkcija oblika:

Q/L = [YPG"I(I—m)"]J/(J-l'P) _14,1/(1‘{'[3) . k’71p/(1+9)
. e[hol/(140)1 2 (4)

dzvedena, takoder, uz pretpostavku potpune konkurencije. Medutim,
mi model (4) mije se pokazao uspje$nim. Parametri uz cijenu rada i
kapitainu opremljenost rada misu se signifikantno razlikovali od nule.
Prisutna je pozitivha autokorelacija, a mi njeno otklanjanje mije dalo
bolje remultate. Osim toga, ustanovljeno je da je kapitalna opremlje-
nost rada ona varijabla koja uzrckuje évrstu multikolinearnost.

Respektirajudi spomenute nalaze u daljnjem toku analize napuste-
ma je pretpostavka savriene konkurencije m ocjenjivanju parametara
proizvodnih funkcija, a mjerenje je izvr$eno uvrStavajuéi samo vrijed-
nosti proizvodnje, rada i kapitala u Cobb-Douglasovu i CES proizvod-
nu funkeiju. Predoene su sve forme C—D i CES proizvodne funlkeije
koje su piipremljene za ocjenjivanje i obja$njena je svosishodnost nji-
hove uporabe. : .

U sluaju C—D proizvodne funkcije nobitajeno je ocjenjivati re-
- ladiju
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mQ = na + anl + K 4+ M . ’ (5)

Svi parametni ocjenjeni su direktno, osim ogjene komstaninog ¢la-
na koji se dobije iz ocjene mjegovog logaritma. Zelimo li prinose ocje-
niti direkino tada treba podi od izraza

K
InQ = na 4 (o + B) L+ fin . + Wt 6)
ili od jednadsbe
"t
K
nQ = na + (o + @) K —aln——+ At (7)
. ’ L .

Da li se prinosi znaéajmo razlikuju od jedinice moZemo utvrditi
putem regresione jednadZbe

.Q ' K
I— = Ina + (o, + B —1) L+ fln —— At @
L L -
ili pomodu oblika
Q K )
In——=Ina + (a+p—I)} MK —aln—34 At ’ ©)
K L

U shudaju da stavimo ograniéenje obzirom na prinose tj. pretpo-
stavimo da su prinosi konstantni tada treba ocjenjivati parametre
regresije :

Q K
nn——=lIna+ @in 4+ Mt (10)
L
i parametre relacije
- K
hn—— = Ina— gln——+ At . (11
- K L

pri emu u prvom sluaju direktno ocjenjujemo parametar f au dro
gom . B

Najéegéa fonma za mjerenje parametara CES proizvodne funkcije
izvedena je razvojem u wed logaritamske transformacije mjenog te-
meljnog oblika i glasi

’ : 1 K
nQ = Iny 4 v8InL + v (I—8) InK———pv8 (I—8) (In .
2

)2 4wt (12)
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Ovaj oblik nije i najbolji jer se direktna ocjena dobiva jedino za
tehnoloski progres dok su ostale ocjene izvedene. Stoga su poieljne
primjene alternativnih zraza.

Jedna od tramsformadija relacije (12) glasi:

K 1 X

nQ = Iny + vinK — y§in ———pV8 (I—5) (In—— + Wt (i3)
2 L

Postigli smo da veli¢inu prinosa i tehnolofki progres ocjenjujemo di-
rekino,

Ako u (12) dodamo i oduzmemo vinL ma desnoj strani jednadZbe
dobit ¢emo nakon sredivanja

K X
nQ = lny + yinL 4- vy (I—3) In ———pv8 (I—38) (In——)2 4 Nt (14)
L 2

(s

Premda se u pogledu direkinog ocjenjivanja parametara ne dobiva
nita novo, ocjenjivanje regresija (13) 1 (14) tima smisla radi testiranja
u kojoj mjeri polazni oblici utjedu na vrijednosti ocjenjivanih parame-
tara.

Odstupanje od konstanmih prinosa mo¥emo dobiti

ako od lijeve i
desne sirame u (13) odbijemo InK:

Q K
in =lIny + (v—I) MK — y§ln ———
L
1 K
———pvd (I—3) (In P2+ Nt (15)
2 L

Ako od lijeve i desne slrame izraza (14) oduzmemo InL dobivamo alter-
naciju za (15) koja glasi:

Q K
——= Iny + (v—1) InL + v (I—8) In———
K L
1 K
———pv8 (I8} (In—)* 4\t (16)
2 L

Naposljetku, ako se pretpostave konstantni prinosi, (13) i (14) prelaze
u regresije

Q K 1 K
Ih—— = Iny —§ln————— 0§ (I—5) (In——) + L\t an
K L 2 L
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Q K 1 X

1 —— = Iy + (I—§) It —————p§ (I—§) (In—— + At (18)
L L 2 L

Pri predodavanju wezultata odabran_a je ona ocj.ena. .koja najbolje
zadovoljava statistitke, ekonometrijske i teorijske kriterije.

3. OCTENJIVANJE PARAMETARA PROIZVODNIH FUNKCITA
‘ U SAOBRACGATU

Ocjenjivanje parametara proizvodnih funkcija @ analiza dobivenih
rezultata izvrieni su za razdoblje od 1959. do 1978. godine. Oc_Jeanan.‘]e
CES proizvodne funkcije s ogrami¢enjem na prinose, dalo je sa svih
navedenih stajali§ta najbolje rezultate.

Tabela 1.

Stalistiéke i ekonomelrijske znadajke ocjene CES proizvodne funkcije

Stand. Raz. Izv. N RLF
Parametri Qcjene gredke T-wrijed. vj (%) par. Ocjene DW
Iny —0,15465  0,03811 —4,05783 0,09 vy 085672 09176
71,57
—5 —0,86175 0,11604 —7,42658 0,00 1,5908
—pb (1—8)/2 —0,91380 0,17610 —5,18918 0,01 p 15,34033

s 0,01972  0,00374 527381 000 o  0,06120

Vrijednosti svih ocjenjenih parametara i koefiqijenta detenr@inacije
signifikantno se razlikuje od nule na zavidnoj razini. To pokazuje da su
dobivene ocjene, sa stajali§ta statisti¢kih kuiterija, veoma pouzdane.
Odekivane veli€¢ine i predznaci parametara pokazuju da ogjena funkcije
zadovoljava 1 teonijske kriterije. )

© Sto se tite ekonometrijskih kriterija, autokorelacija je odsutna’ pri
razini vjerojatnosti od. 1%. Stoga se moZe zakljuditi di% su varijanca
stohastidkog ¢lana i varijance pojedinih parametara precizno ocjenjeme
i kovekine.

Odsutnost heteroskedastidnosti testirali smo primjenom Spermano-
vog koeficijenta korelacije ranga immedu stohasti¢kih- ¢lanova @ relg-
vaninih nezavisnih varijabll. Svi koeficijenti korelacije ranga me razli-
kuju se znacajno od nule pa je time dokazama vod'sunnost heteroskeda-
stidnosti i preciznost ocjenjenih standamnih gre$aka parametara.

Zanimljivo je dzvr$iti usporedbu ocjenjenih vrije@r'rosili ds}'uétvcnog
proizvoda u saobradaju s odgovarajuéim stvarnim vrijednostima.
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Tabela 2.
Usporedba ocjenjenih vrijednosti drustvenog proizvoda sa stvarnim
: vrijednostima -
______ OCJENJENE-STOPE
Godina Qs Q 10 00 00 1nf—' ——————— STVARNE STOPE
Q! Q!—l QI—(
* 1959 6802 7033 101,94 — —
1960 8094 8502 99,43 21,47 18,97
1961 8072 8379 95,99 2,06 —1,46
1962 8581 8701 100,62 —094 3,77
1963 9660 9723 101,47 10,27 11,11
1964 10460 10519 101,02 8,32 7,87
1965 11534 11588 103,42 733 9,68
1966 12440 12588 102,06 9,60 8,23
1967 12877 13031 100,12 537 346
1968 13893 13926 97,95 8,84 6,64
1969 14859 14859 98,46 597 6,48
1970 - 15665 15652 96,68 7,02 5,20
1971 16381 16354 99,90 1,i1 4,39
1972 16270 16221 98,11 0,99 —0,82
1973 17399 17256 104,51 2,79 6,19
1974 18806 18348 99,25 8,39 6,14
1975 18404 17960 98,32 —1,20 —2,14
1976 19241 18790 101,49 1,35 . 4,52
1977 20824 19319 98,74 5,52 2,78
1978 23783 22869 103,87 11,81 - 16,87
Q, — stvamne vrijednosti
Q. — ocjenjena vrijednost na osnovu lineamne aproksimacije CES
proizvodne funkdije .
6“ — ogjenjena vrijednost na osnovu originalne CES funkcije T . ' RE

. B 78
60 62 4 66° 68 70 7d 78TO
s v v . . » A%d ‘.
ProsjeCna stopa rasta druStvenog proizvoda za cjelokupno wazdoblje na : .

temelju ocjenjenih vrijednosti dznosi 6,20%, a uzimajudi u obzir samo

Stvarne i ocjenjenc stope rasta drustvenog proizveda 1 saobraceju”
stvarme vrijednosti proizvodnje krajnjih godina 6,11%.

Efelkti mromjene marginalne stope supstitucije ovise o v]uref%am}u‘
elasiténosti ?sup‘s%iﬁuoije i paramefra radne, 0dnosno kapﬂtal.nerg);;g_
$nosti.! Nije poznato kakva su ta kretanja bila u propmﬁrqlbﬁd_ i

" lju, jer oojenjivamje proizvodne ﬁum.koﬂ_](iiu. sz}obr'aéa]u, n g:e |]u1'0J oo
wemena, nije dalo dobre rezultate. No, &imjenica je da lmlp_vta o Ii)iélne
$ni (radno Stedni) tehmolofki mapredak d'O\ﬁO‘d’lv do qm\tfv:cz.lmatocé) o
opremljenosti rada. Tabela 3 prikazuje prosjedne -godusryy;.( S ivtEi o o
drudtvenog proizvoda, zaposlenosti, osnovalily sradstat\_ra i kap réml’anu
remijenosti vada. Iz mje se vidi da je stopa rasta k\apntvahle”o}; ™ ido’b-
st pada uvijek bila pozitivna, priblizno jednaka u oba dijela razdo

4. SMIER PRISTRANOSTI TEHNOLOSKOG NAPRETKA I STRUK-
TURA STOPE RASTA NA OSNOVU CES PROIVODNE FUNKCIJE

Sa stanoviSta Hickisove klasifikacije telinolo$ki napredak, koji uz
konstantmn kapitalnu opremljenost rada dovodi do promjena marginal-
ne stope supstitucije, je meutralan. Ako tehnolo$ki napredak uvecava
efikasnost tehnologije ne mjenjajuéi marginaln stopu supstitucije, on
je meutralan; mjegov udinak obidno se predotava eksponencijalnom

: 5 uo
funkcijom vremena. Promjene u ekonomiji opsega takoder su neutral- ! Naime, wijedi S = P k
me, jer mi one ne dovode do promjena marginaine stope supstitudije.
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Tabela 3.
Prosjeéne godiSnje stope rasta na pojedina razdoblja i podrazdoblja
100 Q 100 L. 100 Ko 100 K
—In— —hn— —n— —n—
t Q. t L. t X t Ko
srednje ocjenjene
1959—1965 8,08 8,32 5,40 7,50 2,10
1965—1970 7,36 6,01 342 6,93 351
1959—1970 7,75 727 4,50 724 2,74
1970—1974 3,32 3,97 2,51 6,50 3,99
1974—1978 4,37 551 3,89 5,03 1,14
19701978 3,84 4,74 3,20 5,76 2,56
1959—1978 6,11 6,20 3,95 6,62 2,67

Lja, te da je u skladu s tim tehnologija kapitalno potro$na i stoga
pristrana. Nasuprot tome, rTast dru$tvenog proizvoda se usporavao a
isto tako i rast broja zaposlenih i rast kapitala.

Usporedba stvannih i ocjenjenih stopa rasta dmusdtvenog proizvoda
po godinama pokazuje da wijednosti ogjenjenih parametara CES pro-
izvodne funkcije nisu dobri pondeni za podrobntji opds strukture stope
rasta druStvenog proizvoda za svaku pojedimu godinu. Ali, ako amalizu
izvr$imo za pojedina razdoblja dobit demo bolje rezultate, jer oojenjene
stope masta drudtvenog proizvoda adekvaindje opisuju stvamna zbiva-
nja fako konadan sud o preciznosti dobijene stmukture moZe dati samo
uvid u karakter promjena ¢ i 52

Da bismo mogli predoéiti strukturu stope yasta douStvenmog proiz-
voda potrebno je prethodno objasniti jednadZbu rasta koju implicira
CES proizvodna funkcija. Njena lineamma tramsformacija predoCena je
izrazom (12). Ako ju mapiSemo za godinu t i godinu (t—a) i od prve
oduzmemo drugu pa potom Citavm movodobivenu jednadzbu podijeli-
mo sa n dobijamo izraz:

nQ,—InQ,_, (InL,— InL,_,)
=vd —

n 17

(_l“Kt - ant—n)
+yv{l—=§)—mmm +
1

! Ukoliko je vremenski karakter tih promjena takav da wwijednosti za
o 1 & variraju oko njihovih ocjenjenili vrijednosti, tada se ie ocjene mogu
upotnijebiti za opis stmtkture stope rasta dmsStvenog proizvoda za svaku
pojedinu godinu. Medutim, ukoliko imamo pojavu visoke koreliranosti izme-
o4 § s wemenom t, onda je upotreba njihovih ocjenjenih vnijednosti
u uglllraﬁmfanju strukture stope rasta dmustvenog proizvoda po godimama be-
simdslena. ‘
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Kl 2 . Kt—n 2
n— ] —|In
1 ot L, L
+— v8 (I—38) +x (19)
2 o n

koji emo koristiti u empirijskom radu. o .

Predzadnji sumand ma desnoj sirani jzraza (19) predoduje upliv
elastidnosti supstitucije na rast proizvodnje. Kada je elasti¢nost sup-
stituctje ¢ jednaka jedan ili kada su stope wasta (‘311{111121021 proizvodnje
jednalke, tada spomenuti ¢lan iSCezava. Promjenom dzraza (19) dobije-
ne su, za Gitavo razdoblje i pojedina podrazdoblja, stoukture stopa
rasta dmiStvenog proizvoda.

Tabela 4.

Strukiura stope rasta druSlvenog proizvoda u saobracaju

) L Kk o 13
Razdoblje 100 —— 1005 —— 100 (1—8) ——  Utjecaj 100n 100 —_
Q L X - Q.
1959—1965 832 4,65 1,037 0,663 1,970 23,68
1965—1970 6,01 295 0,958 0,140 1,962 32,65
1959—1970 7,27 3,88 1,001 0425 1,964 27,02
1970—1974 3,97 2,16 0,899 —1,062 1973 49,70
1974—1978 5,51 335 0,695 —0,515 1,980 3593
1970—1978 4,74 2,76 0,796 —0,789 1,973 41,62
1959—1978 6,20 340 ¢ 0915 —0,086 1,971 31,79

Stope rasta zaposlenosti i fiksnih fondova smanjivale su apsg)’l-utno,
a povedavale relativiio svoj udio u stopi rasta doustvenog .pr;qu,v?da.
Utjecaj elastidnosti supstitucije je promjenijiv. Promatbrajuci qelo-
kupno wazdoblje on je zanemariv, s tim 3to je u prvom dijelu mterya-
la pozifivan, a u drugom negativan. Stopa wasta dru$tvenog proizvoda
se smanjivala, a udio stope tehmoloSkog mapretka povecavao. To -wkg—
zuje da je stopa meopredmecenog tehmioloSkog progresa paiiliéno auto-

‘nomma i da je za ostvavivamje visoke stope masta proizvodnje bio nu-

yan brz rast ostalih faktora. Brz rast postizao se viSe ekstenzivno ne-
go intenzivno.

5. INTERPRETACIJA DOBIJENIH REZULTATA

7Zeljeznicki, pomorski i.cestovni saobracaj ostvaruju preteZni pro-
met putnika i robe, pa se zbivanja u te tif grane najvise odra:/.avzfju
na kretanja u saobraéaju u ojelini. Transport koji se obavi rijecnim
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i jezerskim, te zradnim & gradskim saobradajem, a koji je takoder u
ovom &lamku wkljuden u dmudtveni proizvod saobradaja, znatno manje
ufjedu ma dobijene rezultate.

U amalizivanom pexfiodu udinjeni su veliki napori da bi se putem
visoke stope tehnolofkog mapretka i rastudim prinosima ostvarilo
povedanje dru$tvenog proizvoda 1 sacbradaju. Kad je mije¢ o Zeljezni-
ci, do 1959. godine bila je odita owjentacija ma profivenje Zeljezmitke
mreZe uiskiog i $irokog kolosjeka. Medutim, nakon toga dolazi do pre-
laska s ekistenzivinog wazvoja na modemnizacjiu. Taj proces naro&ito
se dspoljava u wremenu makon 1965. godine. U perfiodu od 1965. do
1975, godine duZina ukupne mree smanjila se za 1.771 km, s tim da
se duZima priga normalnog kolosjeka povedala za 162 km a mrefa
pruga uskog kolosjeka smanjila za 1.881 km.

Uslo se u proces elektrifikacije koji je 233 km elektrificiranih pru-
ga 1960. godine povedao ma 472 km u 1965. godini te na 2.647 km u
1975, godini, §to je iznosilo 26,3% cjelokupne mreZe.

Od 1959. godine, zbog ispadanja pamnih a uvodenja a1 sacbradaj
dizel i clektridnih lokomotiva, opada broj vudnih vozila. U 1965. godi-
ni ukupan broj lokomotiva manji je za 13%. Proces se maistavio, tako
da je 1975. godime ulupan broj lokomotiva manji za 26,8% u odnosu
na 1965, a broj konjskih snaga vedi za 57,8%.

U skladu s povecanjem duZine elektrificiranih prouga u porastu je
broj elekbiiicnih lokomotiva, U razdoblju 1960-—1965. taj biroj povedan
je.sa 22 na 53, da bi 1975. godine bila u prometu 321 elekiriéna loko-
motiva.

Koliko je bio lzraZen proces dizelacije vidi se iz &injenmice da je
1960. godine bilo 66 dizel lokomotiva, 1965, 236 komada, a 1975. broj
je povedan ma 794. .

Modennizacija putnidkog kolskog parka, provedena u dntervalu
1960—1965, smanjila je broj putmitkog kola za 7% a povedala broj
mjesta za 12%. U narednom desetogodidnjem razdoblju smamjuje se
brojnost kola 4 mjesta, ali je zbog poboljSanja tehnidke strukture kol-
skog parka broj putnitkih mjesta po jednom putniékom vozilu pora-
stao za 38,3%.

Uslijed stabilnih izvora financiranja i uskladenih planova u okvi-
ru ditave JZ do 1960. godine povedan je bwoj tereimih kola za 6% a
njihova nosivost za 10%. Interval do 1965. godine karakteriziraju te-
8koce u osiguranju sredstava za nabaviku novih kola, pa je mjitiov brioj
opao za 200 a smanjenje bi bilo znaimo vede da u kratkom roku nisu
poduzete posebne mjere za nabavku 2.000 modernih kola, $to je ipak
osiguralo povedanje ukupne nosivosti za 11%. U periodu 1965—1975.
smanjuje se broj kola za 23,9%, ali je nosivost povedana za 25,6%.

Prema tome, u Zeljeznitkom saobradaju udinjena su velika ulaga-
nja a vozni park da bi se izvr¥ila opéa modemizacija i poveéala pro-
sjedna nosivost. Istoviemeno, te#ilo se reduciranju suvi¥ne zaposleno-
stl. Upnatod tome, vrijednost ostvarenog drultvenog proizvoda stagnira
u zadnjih dvamaest godina promatranog razdoblja. Uz mapomenu da
je m osmovna sredstva nukijutena i vrijednost donjeg stroja, za oleki-
vati je da mede biti mogudno ostvariti rastuée prinose i znadajniju sto-
pu tehnoloSkog napretka u ZeljezniSkom prometu, a time mi u saobra-
caju m cjelin,
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Razvoj trgovadke mornarice bio je do puiviedne reforme vﬁég eks-
tenzivan mego fmtenzivan. Brodavske kompanije nisu bile u stanju da
brzo reagiraju ma fzmenadnu konjunlturu na svjetskom trZiStu. Met_illj
fim, 1 vazdoblju 1966—1970. planska predvidanja su premg&en-a jer
su dskoridtene okolnosti nastale sueckom kmizom 1967. godime. Tada
je poboljéan starosni i tehnicki sastav flote, ali su Fipovi .i OPI'&T}]L]E-
nost brodova ostali preteino klasitni. Trebalo se vie orjentirati na
spedijalne terete i brodove. ) ) ) )

Poslije 1970. godine zaustavljen je rast dnustvenog pror/:.\_rod-a i ka-
pitala, da bi 1974. godine zapocela kriza pomorstva. Niske cijene voza-
rina uzrokovale su pad dru$tvenog proizvoda. . i

U vrijeme ekspanzije niske zarade kod c.lommmh brg).dama pomca}e
su zapofijavanje strudnog kadra kod stranih kompanija, 2 kad je
do$lo wiijeme kmize, mimo svih ekonomskih Im‘m‘te.}”xja,“povecava_&a se
zaposlenost. Sve to onemogudilo je da se modernizacija f.lote iskaze
kao visoka stopa tehnolo$kog mapretka, a trend uzgpfl.‘dn]e brodova
vede mosivosti kao rastudi prinosi, tim prije $to je u vrijedmost osnov-
nih sredstava u pomorstvu uradunata i komplema infrastoukiura. "

Prijevoz putmika morem opao je u razdoblju 1959—"-1970. za 452 to
Nakon toga, zahvaljujuéi brzim i modemijim kz}.padﬂtemlma rprc?vonza, e
razvoju turizma, doflo je do porasta prometa ijamedu otoka i kopna,
ali sva ta zbivanja dmaju zanemariv ufjecaj ma pomorstvo U cjelfﬂr;i-ﬂ,

U rijetnom i jezerskom saobradaju provodena je od .1960. godine
modennizacija flote izbadivanjem parmog pogona 1 ﬂ._i\’oﬁe.{ﬂ_]enl tegljaca,
a kasnije i guraéa na dizel pogon. 'Smﬁetm}rne promjene isle su w Ism_l)e-
ru poveéanja mosivosti po jedimici plovilla ma radun rasta 12327!0;/ i
broja. Prosjedna mosivost po objekiu iznosila je 19&6'0.' godine "
1975. 862 t. Medutim, stabilizacija ekonomskog poloZaja nijetnog Saob-
racdaja mije ostvarena. i .

Velike imvesticije u kapital rezultivale su dobiim prevozmm ucm-
kom, ali ne i viisokom wifijednoéu dru$tvenog proizvoda. Tome je do-
prinjela i stagnacija duljine plovnih puteva koja se do l970.lg0dﬂme
wije mjenjala i dznosila je 1.771 km, da bi se do 1975. poveéala na
2.152 km. Prolaz brodova do 3.000 t dstisnine mogué je ma 27,3% plov-
mog puta, a do 1.500 it ma 67,5%, pa ta nejednolikost prolaznosti plov-
mih puteva esto usmyjerava teret ma druga sredstva transporta.

Tznesenfi uvjeti i wezultatl privredivamja mavode na nemoguénost
ostvarivanja rastuéih prinosa 4 visoke stope neopredmecenog tehmolo-
$kog napretka 1 ovoj grani. .

Brz wazvoj zradnog sacbradaja omoguéen je stalmom modenniza-

_cijom a1 potetku promatranog razdoblja. Nabavljaju se avioni koji osi-

guravaju vede prihode zbog vedeg broja sjediSta i boljih mogudnosti
za prevoz tereta, a irnaju miZe tro$kove eksploatadije. U skladu s falk-
vim 4rendom fzgraden je i rekomstmuisan odreden broj aerodroma.
Ukbjuéivanje u interkontinentalni saobracaj nije izviSeno prayodobro,
ali je taj propust kasnije otklonjen. Na domadem MuZidtu -jace‘su se
amgaZirali i strani prevoznici $to je poticalo efikasniije privredivanje.
Medutim, 1973. godime zradni sacbradaj je zaustavijen u razvoju kao
posljedica prve maftne kwize. Skok cijena kerozina izazvao je poskup-
ljenje prevoza, a elastitnost puinika na cijee karata c}‘ovela je do
nepopunjenosti putmitkih mjesta u zrakoplovima. Bududi smo posta-
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vili ekvivalenciju dzmedu kovi$tenja kapaciteta i potroSka pogonskog
goriva, pad putnika me manifestiva se kao slabije koridtenje kapadi-
teta ved kao manja vaijednost drustvenog proizvoda, Kapaciteti se, na-
profiv, i dalje koriste jednako bududi to ovisi o broju letova koji je
fiiksan i odvija se prema redu voZnje. Povedane cijene prevoznih ka-
rata samo de pokriti vede materijalne trodkove. Supstituiranjem avio-
na od strane putmika dmugim prevoznim kapacitetima opast ¢e ostva-
reni dmiStveni proizvod $to se naposljetku manifestira kao pad stope
tehnolo$kog progresa 1 ekonomije opsega.

Kirajem pedesetih godina zavrSen je proces ekstenzivnog wlaganja
i zapodela modernizacija 1 cestovnom saobradaju. U intervalu od 1960.
do 1975, godine dufina makadamskih puteva smanjila je svoje uledde
u ukupnoj duljini puteva od 60,5% na 32,8%. Magistralni putevi su
uglavoom modemnizirani i ostaje da se osuwrement svega 9% milihove
ukupne duZine, Medutim, jzgradnja auto-puteva zaostaje, Regionalni
putevi imaju 53,3% suvremenog kolovoza, a lokalni svega 184%. To
su nedostaci koje bi trebalo otkloniti Zeli li se pospjediti razvoj ces-
towrtog saobradaja.

Prevozni kapacitet kamiona je u porastu. Nosivost raste brie nego
njihov broj. Sve je veéa orjentacija na specijaina vozila, vadna vozila
i prikolice 3to proizlazi iz potrebe ulkupnjavania kapaditeta 4 specija-
lizacije. Prosjedna nosivost kamiona, prikolica i vudnih vozila iznosila
Jje 1960. godine 6,8 t, a 1975. 11,8 t. Medutim, ti kapacitefi nisu najbo-
lje popunjeni jer se teret Zesto prevozi samo u jednom smijeru §to
obara stopu tehnoloskog napretka i prinose,

U gradskom saobracdaju broj prevezenih putnika nije se znatnije
povedavao sve do energeiske krize koja je utjecala da se posveti veda
paZnja gradskom javmom prevozu kojim se supstituira upotreba osob-
nih automobila. Na taj nadin povecava se dpudtveni praizvod $to po-
boljsava i kvalitet privredivanja,

Dakle, na osnovu izloZenog zakljudujemo da je ogroman kapiial
uloZen u osnovna sredstva saobradaja da bi se kwoz to investiranje
opredmetile fehnidke inovacije i povecala prosjedna nosivost prevoz-
nih sredstava. To je stvorilo dobre osnove da se ostvami visoka stopa
tehnolodkog napretea i rastudi prinosi. Medutim, tehmolodki napredak
u Sirem smislu ne obuhvada samo tehnitka unapredenja ved i orgami-
zadiju profzvodigje. Stoga su ostvareni konstardni prinosi i niZa stopa
tehnolodkog progresa nego $to je bilo mogude da je sprovedena fdeja
integralnog transponta i da se pristo optimizaciji privredivanja umje-
sto neopravdanog favoriziranja jedne grane saobradaja u odnosu ma
drugu. Takva politika dovela je npr. do angafiranja cestovnog saobra-
¢aja u meospomoj domeni Zeljeznice, a riedni saobracaj znao je biti
Potpuno zanemaren.

Elastidnost supstitucije je izrazito mala $to ukezuje na nemogu-
énost supstitucije rada kapitalom i obrati

.

Primijeno: 29, 6. 83.
Prilwvadeno: 27. 12. 83.
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CONTRIBUTION OF TECHNOLOGICAL PRO

TO THE TRAFFIC DEVELOPMENT IN THE PERIOD
FROM 1959. TO 1978. :

Mirosiav PRIMOZIC
Summary

It was found by the analysis that, while estimaling production
ﬁmctz‘ous’ parameters in traffic, supposition of perfect competmot(;
should be given up. The measurements are necessary to be per}'or_l.ne(s
by including production, labour and capital values into ll‘w .vmz.Otw
jorms of C—D and CES functions. Out of the total of 14 regi esslzo_;h
performed for the traffic as a who.le, CE§ {)roductzon ]‘.un_cizon w u'-
in the best way satisfy economelric, statistic and theoretical criteria,

. presented, . )
has i)lfi’:l'a?e sih,crease rate of the social prod-uct on the b.aszs ofo the
estimated values is 6.20%, and rate of technological progress is 1.971 Az.’

Increase rate structure of the social proc.luct,ﬂreszfltm‘g from t1ee_
increase equation implied by the CES production function, is also pr

in the article. .-
Sem‘f‘;i Lc:ci; to achieve high rate of technological progress :'mzl t}m:;t;:
sing returns, favourable conditions have been created by great -lm-ess
ments within the observed period. However, technological .progi, o7
doesn't include only technical innovations but‘also pj‘O?tic{zo;iIo;ﬁl(
nization. T aking into account t.hat the produ?tzon opz‘u‘mzatlo'n mlicy
been approached on the traffic level, that integral imnfport“pc? ey
wasi't carying out, and that each branch separately W[‘ISII.{ be 51 o
ganized — it can be said that the constant relurns are realize o
also lower rate of technological progress then it was actually possible.




